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Atrasos e cancelamentos

(Greenwood, 2016)

(Larguesa, 2018)
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Atrasos > 30 min Atrasos > 60min Cancelamentos

(ANAC, 2018)



Recuperação de malha aérea

✓ Desvio ou translado sem passageiros
✓ Troca de aeronaves
✓ Aeronave reserva

Aeronaves

✓ Nova programação de escala
✓ Tripulante reserva

Tripulantes

✓ Novo agendamento
✓ Transporte em outra companhia

Passageiros

(Abdelghany e Abdelghany, 2009; Mariani, 2015)



Recuperação de malha aérea

(Ventura, 2018b)

(Ventura, 2018a)

(Chaves, 2018)



Padronização de frota

“the 737 Max, guarantees to Southwest Airlines a 

single-fleet […] with all of the operational benefits 

associated with training, and schedule recovery and 

our maintenance programmes”

(Ostrower, 2011)

Mike Van De Ven

Chief operating officer



Aeronaves

Padronização de frota

Tripulação Manutenção



Objetivo

• Investigar os efeitos 
da padronização de 
frota na capacidade 
de recuperação de 
escala



Padronização de frota

✓ Reduz custos e aumenta o desempenho operacional
(Seristö e Vepsälainen, 1997; Kilpi, 2007; West e Bradley, 2008; Brüggen e
Klose, 2010; Merkert e Hensher, 2011; Zou, Yu e Dresner, 2015)

✓ Não tem efeito sobre custos
(Zuidberg, 2014)

✓ Capacidade de reduzir a receita e a margem de lucro
(Zou, Yu e Dresner, 2015)

✓ Eleva a capacidade de resposta sob eventos inesperados
(Weiss e Maher, 2009)

✓ Aspectos estratégicos como determinantes da padronização
(Working paper | ITA)

Efeitos



Composição de Frota
Fabricantes, Famílias e 

Modelos

27 B737; 92 B738

Fabricantes 1

Famílias 1

Modelos 2

10 A318; 4 A319; 36 A320;

4 A332

Fabricantes 1

Famílias 2

Modelos 4

24 A319; 61 A320; 31 A321; 

5 A350; 14 B763; 10 B773

Fabricantes 2

Famílias 4

Modelos 6

10 A320; 7 A332; 30 ATR72;

10 E190; 60 E195

Fabricantes 3

Famílias 4

Modelos 5

Base de dados

(Abear, 2018)



Modelo econométrico

Airline Fleet

Standardization
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Considerações finais

• Analisar os efeitos da 
padronização nos 
cancelamentos de 
voos

• Controle de endogenia 
e instrumentação de 
modelos
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